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май 2026 выпуск 1: Новая глава



Проект, развернутый на страницах этого издания, доказывает: логистика —
это динамичная и непрерывно развивающаяся наука. В течение долгого

времени авторами и идейными вдохновителями журнала выступали
учащиеся третьего курса. Через неделю они успешно завершают
обучение в колледже, защищают дипломные работы и передают

руководство проектом нам — новой редакции в лице учащихся второго
курса. Мы с гордостью принимаем этот вызов.

Передача полномочий: Новые
горизонты студенческого

медиа

Мы обучаемся по специальности «Операционная деятельность в
логистике» и за два года академической подготовки сформировали

четкое видение нашей будущей профессии. Для нашей команды
логистика — это не просто заполнение накладных, а стратегическое

искусство управления материальными и информационными потоками.
Мы объединились, чтобы превратить это издание в главную медиа-

платформу нашего отделения, где глубокий теоретический анализ будет
сочетаться с решением прикладных задач.

О редакции: Новое поколение
специалистов



Постоянные аналитические
рубрики

Для расширения кругозора наших читателей и глубокого погружения в
специальность мы вводим четыре новые постоянные рубрики:

📦 1. «Оптимизация процессов: В поисках узких мест»
Главная профессиональная рубрика. Мы будем выявлять наименее

эффективные логистические цепочки в реальном бизнесе (а также в
инфраструктуре нашего колледжа) и наглядно демонстрировать, как с

помощью законов логистики устранять «бутылочные горлышки»,
повышая скорость и снижая издержки.
🤖 2. «Цифровая логистика: Технологии 2026»

Обзор передовых трендов индустрии. В центре внимания — автоматизация
складских комплексов класса A+, предиктивная аналитика на базе
искусственного интеллекта, интеграция ERP и WMS-систем, а также
внедрение беспилотного транспорта в магистральные перевозки.

🏫 3. «Хроника отделения: Внутри колледжа»
Официальный и честный взгляд на жизнь нашего направления. Репортажи

с конкурсов профессионального мастерства, интервью с ведущими
преподавателями, разбор сложных экзаменационных кейсов и

практические советы по подготовке к сессии.



 У истоков
цивилизации:

Античность и Древний
мир

 Двигатель прогресса:
Военная логистика

 Эпоха пара и рельсов:
Промышленная

революция

 Революция в
стальной коробке

 Переход в цифру: От
штрихкодов до

интернета

 Взгляд в завтрашний
день: Логистика

будущего

 Подводим итоги

В этом выпуске: 



Само слово «логистика» имеет древнегреческие корни. Оно
происходит от «logistike», что означало «искусство вычислять,

рассуждать». В Древних Афинах существовала даже специальная
государственная должность — логист. Это были чиновники,
которые проверяли финансовую отчетность и распределяли

продукты. Позже, в Римской империи, «логистами» называли
людей, занимавшихся снабжением и распределением

продовольствия для легионов.

Логистика как практическое искусство зародилась задолго до того,
как появилось само слово. В те далекие времена, когда главным

транспортом были вьючные животные и человеческая сила,
выживание целых государств зависело от умения правильно

рассчитать маршрут, запастись провизией и доставить груз в срок.

 У истоков цивилизации:
Античность и Древний мир



Великий шелковый путь: 
Первая глобальная сеть

Если современные логистические компании гордятся
трансконтинентальными маршрутами, им стоит вспомнить Великий

шелковый путь (II в. до н.э. — XV в. н.э.). Эта сеть караванных дорог
протяженностью более 6000 километров связала Китай со

Средиземноморьем.

Именно здесь зародились первые прообразы современных транспортно-
логистических центров — караван-сараи. Это были укрепленные

постоялые дворы, где купцы могли:
Безопасно переждать ночь и защитить товар от разбойников;

Накормить и сменить верблюдов (древний «техосмотр» и смена тягловой
силы);

Узнать новости о состоянии дорог впереди (древний аналог мониторинга
трафика).



Великие стройки прошлого:
Логистика пирамид

Когда мы смотрим на египетские пирамиды, мы думаем об архитектуре. Но
на самом деле это был триумф древней логистики.

Транспортировка: Каменные блоки весом от 2.5 до 15 тонн добывались на
другом берегу Нила и доставлялись к месту строительства на специальных

деревянных санях-волокушах по мокрому песку (это снижало трение
вдвое), а затем по воде.

Снабжение: На стройке одновременно трудились десятки тысяч человек.
Управленцам нужно было ежедневно координировать доставку тонн зерна,
мяса и пива, организовывать палаточные лагеря и смены рабочих. Ошибка

в расчетах могла привести к бунту и остановке стройки века.



Все дороги ведут в Рим

Римляне первыми поняли: чтобы удерживать огромную империю, нужна
идеальная инфраструктура. Они построили более 80 000 километров

первоклассных дорог с твердым покрытием.

Римская дорога — это не просто тропинка, это многослойный
инженерный шедевр с дренажем, верстовыми столбами и станциями
смены лошадей (mutationes), расположенными через каждые 15–20 км.
Благодаря этой сети приказы из Рима и подкрепления доставлялись в
самые дальние провинции с невероятной для Античности скоростью.

 Рубрика «Интересный факт»:

Древний навигатор: В Римской империи существовал документ

«Itinerarium» — прообраз современных карт и навигаторов. Это был

свиток со списком городов, станций, расстояний между ними и

указанием мест, где можно безопасно переночевать.



Война как катализатор: Рождение
профессиональной логистики

«Дилетанты обсуждают тактику, профессионалы изучают логистику». 
Эта фраза, ставшая крылатой, отражает суровую реальность: армия может

иметь лучших воинов в мире, но без еды, патронов и топлива она
превращается в бесполезную толпу. На протяжении веков именно военные
нужды заставляли человечество изобретать самые эффективные способы

перемещения ресурсов.

Византийское наследие (Лев VI Мудрый) Первым, кто выделил логистику
как отдельную военную дисциплину, был византийский император Лев VI

Мудрый (886–912 гг.). В своем знаменитом трактате «Тактика» он четко
разграничил:

Тактика: Искусство ведения боя.
Стратегия: Глобальное планирование войны.

Логистика: Искусство снабжения, расчета переходов, подготовки лагерей
и управления обозами. Император подчеркивал: логист должен знать все

— от веса пайка до качества дорог на вражеской территории.



Вторая мировая война — триумф организации В XX веке логистика стала
глобальной. Ярчайшим примером стала операция Red Ball Express (1944 г.).
После высадки в Нормандии союзным войскам требовались тысячи тонн
топлива и еды ежедневно. Была создана уникальная кольцевая дорога, по

которой 6000 грузовиков круглосуточно возили припасы на фронт.
Факт: 75% водителей этого «конвейера на колесах» были

афроамериканцами, чей подвиг часто оставался в тени, но именно они
обеспечили стремительное продвижение армии Паттона к границам

Германии.



В разгар Второй мировой войны немецкие подводные лодки топили
союзные торговые суда быстрее, чем их успевали строить.

Великобритании грозил голод и дефицит оружия. Чтобы переломить ход
войны, США совершили революцию в морской логистике, запустив

программу сборки супердешевых и вместительных сухогрузов класса
«Либерти» (Liberty ships).

Вместо долгого строительства корабля на одном месте, американские
инженеры применили логику автомобильных конвейеров:

Отказ от заклепок: Стальные листы начали сваривать автогеном. Это
в разы ускорило процесс и облегчило корпус.

Принцип LEGO: Корабль разбили на модули. Нос, корма и рубка
собирались одновременно на десятках заводов по всей стране, а на

верфях их просто монтировали вместе с помощью гигантских кранов.
От 230 дней до 4 суток: Рекорд века

Результаты оказались феноменальными:
1941 год: На одно судно уходило в среднем 230 дней.

1943 год: Время сборки сократилось до 42 дней.
Мировой рекорд: Сухогруз «Robert E. Peary» был полностью собран и

спущен на воду всего за 4 дня и 15 часов!
Всего было построено 2710 кораблей. Логистическая машина работала так

мощно, что враг физически не успевал топить суда с такой скоростью.
«Либерти» стали первым в истории примером массового поточного
производства сложных транспортных систем, подготовив почву для

будущей контейнеризации мира.

 Рубрика «Интересный факт»:

Один корабль «Либерти» вмещал 2840

джипов, 440 танков или 230 миллионов

патронов. Один его успешный рейс мог

полностью обеспечить припасами целую

дивизию.



До появления пара вся коммерческая логистика опиралась на мускульную
силу животных и капризы погоды. Наземная доставка телегами была

медленной, дорогой и имела жесткие ограничения по весу. Возник
гигантский дисбаланс: скорость производства выросла в сотни раз, а

скорость распределения и доставки осталась на уровне Средневековья.
Сырье гнило на складах, а готовый товар не доезжал до рынков сбыта.

Железные дороги как первая глобальная система поставок
Изобретение паровоза кардинально изменило саму структуру перемещения

грузов. Железные дороги подарили коммерческой логистике три главных
фактора, на которых она строится и сегодня:

 Эпоха пара и рельсов:
Промышленная революция

Логистический тупик: Кризис пропускной способности

Регулярность и
прогнозируемость (Тайм-

менеджмент): Поезда, в отличие
от парусников и конных обозов,

пошли по строгому
расписанию. Бизнес впервые
смог планировать закупки и
продажи на месяцы вперед.

Масштабируемость потоков:
Один товарный состав заменял

сотни телег и перевозил
тысячи тонн угля, руды и зерна

за один рейс, радикально
снижая транспортную

составляющую в
себестоимости товара.

Сквозные маршруты:
Появилась концепция

«мультимодальности» (пусть
и в зачаточном виде) — груз с

поезда переваливался в
порту на пароход, минуя

сложные схемы
посредников.



Рождение складской логистики и
управления запасами

Поскольку объемы перевозок стали колоссальными, старые амбары больше
не справлялись. Возле крупных железнодорожных узлов и морских портов

начали строиться распределительные центры нового типа.

Бизнес столкнулся с первыми задачами
управления запасами: как рассчитать
оптимальный объем хранения на складе, чтобы
производство не встало, но и деньги не были
«заморожены» в лежащем товаре? Начали
формироваться первые правила сортировки,
учета и быстрой погрузки-разгрузки.

Главный итог для логистики:
Промышленная революция доказала: эффективность бизнеса

определяется не объемом производства, а скоростью оборачиваемости
капитала. Логистика стала наукой о том, как заставить материальный

поток двигаться непрерывно и с минимальными издержками.



 

 

 

 

 

 

 

 

Революция в стальной коробке:
Эпоха контейнеризации

До 1950-х годов погрузка на судно была хаотичным и невероятно дорогим
процессом. Грузы привозили в мешках, ящиках, бочках и бочонках разного
размера. Бригады портовых грузчиков (докеров) вручную укладывали этот

«пазл» в трюме корабля.
Потери времени: Судно могло плыть через океан несколько дней, но

неделями стоять в порту под разгрузкой.
Издержки: Расходы на обработку груза в портах съедали до 50% от всей

стоимости транспортировки.
Риски: Из-за постоянной перевалки вручную товар часто бился, портился, а

мелкие коробки банально разворовывались.

В середине XX века мировая торговля уперлась в «бутылочное
горлышко» портов. Корабли становились больше и быстрее, но
разгрузка по-прежнему велась вручную. Решение пришло не от
инженеров или ученых, а от обычного американского
автоперевозчика, который предложил стандартизировать саму тару.

В 1956 году американский предприниматель Малкольм
Маклин реализовал простую, но гениальную мысль: зачем
разгружать грузовик, если можно грузить сам кузов? Он
сконструировал прочную стальную коробку стандартного

размера — интермодальный контейнер. Вместо того чтобы
пересчитывать и перетаскивать тысячи отдельных
коробок, портовый кран теперь брал одну большую

металлическую емкость и за пару минут перемещал её с
автомобильного прицепа прямо на палубу корабля.

Малкольм Маклин: Гений одной идеи

Логистический кошмар: Проблема «последнего дюйма»



До 1970-х годов инвентаризация огромного склада занимала дни, а ошибки
из-за человеческого фактора приводили к путанице с отправками. Решением

стало внедрение линейного штрихкода (UPC) и лазерных сканеров.
Для логистики это означало полную автоматизацию складского учета:

Переход в цифру: От штрихкодов до
интернета

Штрихкод: Паспорт для каждого груза

Идентификация за секунду:
Складскому рабочему больше

не нужно было вручную
сверять серийные номера в
бумажной ведомости. Один
«пик» сканера — и система
мгновенно понимала, какой

товар прибыл.

Точность запасов: 
Ошибки при приемке и отгрузке

товара сократились почти до
нуля. Впервые скорость

обработки информации на
складе догнала скорость

физического перемещения
грузов.

Рождение систем WMS и ERP: Логистика под
управлением ПО

С появлением первых компьютеров логисты начали внедрять
автоматизированные системы управления. Программы класса WMS
(Warehouse Management System) превратили склады из «коробок для

хранения» в умные распределительные центры.
Система сама начала решать логистические задачи: Оптимизировала

топологию склада (подсказывала, на какую полку положить товар, чтобы до
него было быстрее доехать). Выстраивала идеальный маршрут для сборщика

заказов, экономя километры пробега складской техники.



Спутники на службе цепочек
поставок: GPS-мониторинг

До появления спутниковой навигации в 1980-1990-х годах диспетчер
транспортной компании отправлял фуру в рейс и фактически терял с ней

связь. О поломках, кражах или задержках в пути узнавали слишком
поздно.

Интернет и рождение SCM (Управления
цепочками поставок)

С приходом интернета разрозненные звенья — заводы, порты, таможня,
склады и магазины — объединились в единую сеть через электронный

документооборот (EDI). Логистика переросла в SCM (Supply Chain
Management). Теперь информация о том, что покупатель нажал кнопку

«Купить» в интернет-магазине, мгновенно запускала цепочку: отгрузку со
склада, вызов курьера и автоматический заказ новой партии товара на

заводе.

ГЛАВНЫЙ ИТОГ ДЛЯ ЛОГИСТИКИ: 

Цифровая эпоха доказала: скорость движения информации о грузе должна
быть выше скорости самого груза. Логистика превратилась из

«толкающей» системы (когда товары просто везли наугад на склад) в
«тянущую» (когда транспорт и склады работают строго под реальный

спрос в режиме реального времени).

Внедрение гражданского GPS совершило революцию в
транспортной логистике:
Прозрачность (Visibility): Появилась концепция «трекинга»
грузов в реальном времени. Логист и конечный клиент теперь
каждую секунду видели, где находится машина на карте.
Гибкость маршрутизации: Если впереди возникала пробка или
авария, диспетчер мог оперативно перенаправить транспорт,
минимизируя простои.



Финальная точка журнала ДЛЯ НАС— это передача эстафеты. 

Проект переходит от выпускников 3 курса к нам, второму курсу.
Для нашей новой редакции этот исторический и технологический
экскурс стал важнейшим фундаментом. Мы поняли, что логистика
никогда не была статичной. Она всегда двигалась вперед за счет смелых
идей и оптимизации процессов.
Наш манифест прост: мы принимаем руководство журналом, чтобы
сделать его интерактивным, практичным и ориентированным на
технологии будущего. Мы обязуемся держать руку на пульсе
современных цепей поставок, искать новые «бутылочные горлышки» и
вместе с вами исследовать, как цифра и автоматизация меняют мир
прямо сейчас.

Спасибо старой редакции за отличную базу. 
Новая глава журнала официально открыта!

Подведем итоги

Представляем новые лица - новую редакцию ученического
журнала “V POTOKE”:

ПАВЛЮТЬ ПОЛИНА, УЧЕБНАЯ ГРУППА Л-491;
АРТЬШЕНКОВА ВАСИЛИСА, УЧЕБНАЯ ГРУППА Л-491;

ГАНЧЕРЕВИЧ СЕРГЕЙ, УЧЕБНАЯ ГРУППА Л-491;
ПОТАПЧИК ЕГОР, УЧЕБНАЯ ГРУППА Л-491;

СИЛЬЧЕНКО МАКСИМ, УЧЕБНАЯ ГРУППА Л-491;
ЯКОВЕНКО ЯНА, УЧЕБНАЯ ГРУППА Л-491.



этот выпуск для вас подготовили
     Идейный вдохновитель:

Зеневич Марина Васильевна

Главный редактор:

Лысова Алевтина, учебная группа Л-391

            Технический редактор:

Гунько Дарья, учебная группа Л-391 

        Корреспонденты:
Дубовская Виктория, учебная группа Л-391

Курович Полина, учебная группа Л-391

Шушкевич Мария, учебная группа Л-391

Опимах Эвелина, учебная группа Л-391

Гомолко Полина, учебная группа Л-391

Пекарская Алина, учебная группа К-391

Хаменко Карина, учебная группа Л-392

 Шкутко Дмитрий, учебная группа Л-392

Бугреева Софья Сергеевна , учебная группа п-593

НОВАЯ КОМАНДА ЖУРНАЛИСТОВ:

ПАВЛЮТЬ ПОЛИНА, УЧЕБНАЯ ГРУППА Л-491;

АРТЬШЕНКОВА ВАСИЛИСА, УЧЕБНАЯ ГРУППА Л-491;

ГАНЧЕРЕВИЧ СЕРГЕЙ, УЧЕБНАЯ ГРУППА Л-491;

ПОТАПЧИК ЕГОР, УЧЕБНАЯ ГРУППА Л-491;

СИЛЬЧЕНКО МАКСИМ, УЧЕБНАЯ ГРУППА Л-491;

ЯКОВЕНКО ЯНА, УЧЕБНАЯ ГРУППА Л-491.



ОСТАВАЙТЕСЬ С
НАМИ В ПОТОКЕ

СОБЫТИЙ!
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